Kap 3
Mellankommunala och regionala
fragor

| Vasterbottens lan finns idag 15 kommuner. Under 50- och 70-talen
slogs ett stort antal kommuner samman i hela landet for att astad-
komma en kommunstruktur som skulle klara nya ataganden bl. a.
inom vard och utbildning. Idag finns inte ndgra uttalade avsikter fran
statens sida att genomdriva ytterligare kommunsammanslagningar
utan man vill i stéllet stimulera samverkan mellan kommunerna i
form av kommunalférbund och andra samverkansformer. Medlem-
skapet i EU har medfért ett 6kat behov av samverkan bl. a. som en
férutsattning for att kunna bedriva olika former av tillvaxtprojekt.

Tillkomsten av "Region Vasterbotten” &r ett tydligt exempel pa att
regionfragan ar ytterst levande for de berérda kommunerna trots
att man fran den statliga nivan for narvarande har en mera ater-
hallsam instéllning till mer omfattande forandringar i den regionala
indelningen.

Storumans kommun &r bl. a. med i f6ljande olika former av samverkan:
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Samverkansfragor med angransande
kommuner i Sverige.

Mot bakgrund av de omvérldsforandringar som kan forvantas ser
Storumans kommun ett 6kat behov av samverkan med andra kom-
muner saval i naromradet, i regionen som med kommuner i andra
omraden i landet. Ett 6kat internationellt utbyte &r ocksa viktigt for
framtiden. Detta géaller inte minst utbildningsomradet - framst pa
gymnasie- och hdg-skoleniva

10-kommungruppen

Gruppen &r en sammanslutning av 10 kommuner i Vasterbottens
inland som funnits under ett stort antal &r. Ordférandeskapet i grup-
pen roterar for varje ar. Syftet med samarbetet ar framst att kunna
upptrada och agera gemensamt i for inlandet viktiga fragor.

LYSTsamarbetet

ar en samverkan mellan Lycksele och Storumans kommuner som
syftar till praktisk samordning och samverkan mellan kommunerna
inom forvaltning och andra delar av den kommunala verksamheten.

Akademi Norr

ar ett projekt som drivs via kommunalférbundet Partnerskap Inland
med 12 kommuner i 4 1an som arbetar med att i samarbete med uni-
versitet och hogskolor distribuera hégskoleutbildning via Larcentra
som etablerats i varje kommun. Akademi Norrs utvecklingsenhet
finns pd kommunkansliet i Storuman. Mer om Akademi norr kan Du
lasa p& hemsidan: www.akademinorr.se

Begrénsade ekonomiska forutsattningar innebér att kommunernas
allménna samverkan av typen 10-kommungruppen kommer att
kompletteras med en alltmer utvecklad samdrift av olika verksam-
heter. Ett bra exempel pa detta ar det sk. "Lystsamarbetet” mellan
Lycksele och Storumans kommuner som pa kort tid resulterat
i samverkan i driften av véxel och gemensam tjanst som konsu-
mentradigare. En nyligen inrattad gemensam namnd for kom-
munerna kommer att vara viktig for en positiv utveckling av dessa
samarbetsstravanden.

Vindkraftplaneringen
Gemensamma 6versiktliga tillaggsplaner har tagits fram av Storu-
man och Sorsele kommuner.

Utvecklingsgruppen for turism i

Hemavan Tarnaby.

Utvecklingsgruppen har som mal att 6ka turismen inom omradet.
Medlemmar i utvecklingsgruppen ar Storumans kommun, Region
Vasterbotten, Stromma Fjall&Aktivitet AB, Hemavan Tarnaby Air-
port AB, Lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Destination Hemavan
Tarnaby Utvecklings AB samt Hemavan Tarnaby Pr-férening.

Vattenplaneringen

Enligt EU-s ramdirektiv for vatten ska kommunerna medverka i en
gemensam vattenplanering. Storuman tillhér Bottenvikens vattendi-
strikt. Arbetet har pabérjats.

Regional transportplanering

Inom ramen for den regionala transportplaneringen, som géller alla
transportslag, bedrivs ett systematiskt planeringsarbete i samarbete
mellan kommuner, Region Vasterbotten och statliga myndigheter.
Arbetet leder fram till beslut om vilka samhélleligt finansierade
investeringar som ska goras i transportinfrastrukturen.

Oversiktsplan fér
Storumans kommun
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E-12 alliansen.

E-12-alliansen ar en samverkan mellan Umed, Vannas, Vindelns,
Lycksele och Storumans kommuner som syftar till att stimulera
tillvaxt och utveckling langs E12-straket.

Samverkansfragor med angransande kommuner i
Norge. Se aven bilagda karta.

De norska kommuner som har direkt grans mot Storuman &r Rana,
Hemnes och Hattfjelldal kommuner. En del samverkansfragor beror
ocksa andra kommuner i Nordland Fylke. De ideella foreningarna
MittSkandia och Blavagen/E12 bedriver I6pande olika samver-
kansprojekt i gransomradet. Ett exempel pa projekt ar den granso-
vergripande fjallraddningen inom Botnia — Antlantica programmet.
Projektets geografiska fokus ar fjallkommunerna Dorotea, Vilhel-
mina, Storuman och Sorsele kommuner, samt de grédnsnéra kom-
munerna Hattfjelldal, Rana och Hemnes. MittSkandia representerar
dock hela Vasterbotten och Helgeland i Norge.

MittSkandia
MittSkandia med kontor i Tarnaby arbetar med kommunikationer
och transportfragor mellan Helgeland-Vasterbotten.

Inom Eu-programmet Botnia-Atlantica som delfinansieras av
Europeiska regionala utvecklingsfonden bedrivs arbetet med
syfte att starka gransoverskridande samarbeten dver fjall och hav.
MittSkandia bedriver bland annat ett projekt for kommunikation
och sammanhalining mellan Helgeland i Norge och Vasterbotten.
Projektet arbetar med insatser som kan underlatta och stddja kom-
munikationer for alla trafikslag inom regionen med prioritet pa det
ost-vastliga samarbetet. | projektet ingar aven marknadsforing av
regionens infrastruktur mot ex. hamnar i Vasterbotten mot Kvarken
och Helgeland.

Infrastruktur

Europavag 12

E12 &r en del av ett betydelsefullt Gst-vastligt transportstrak.
Regionala samverkansprojekt pagar for att ta vara pa strdkets
utvecklingsmdjligheter. Finland, Sverige och Norge har initierat
ett samverkansprojekt, NLC Corridor. Projektet syftar bland annat
till att forbattra forutsattningarna for trafiken mellan landerna och
skapa forutséttningar for en god framtida kommunikationsstruktur
for persontrafik, varutransporter och IT-forbindelser och ar ténkt att
ledas av Region Vésterbotten.

| det konkreta planeringsarbetet for E12 b6r en gemensam syn pa
vilken teknisk minimistandard som E12 bo6r uppné och nar denna
standard ska vara uppnadd. Ansvarig for detta arbete bor vara
Trafikverket och Statens Veivesende. Samverkan bor ske med de
regionala organisationerna och berérda kommuner.

Redan nu bor de direkt berérda kommunerna kunna utarbeta vag-
ledning for byggnadslovsprévning och beslut om fysiska planer. En
beredskap for 6kad standard pd E12 men dven vag 1116 (Joesjo),
bor sdledes skapas genom att nya direktutfarter undviks och att
mojligheten till att separera kérbanorna med mittracke inte forsva-
ras. Utdkad frizon for bebyggelse langs vag 1116 bor dvervagas.




Ost — vastlig jarnvagsforbindelse

For att dstadkomma forbattrad sammanbindning mellan det norska
och svenska jarnvagssystemet och fa hog kvalité pa det ost-vastliga
transportstraket kravs pa sikt en ny jarnvagsforbindelse i regionen.
| det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen i
Norge har en sddan koppling aktualiserats. Se bilagda utdrag ur
Jernbanekorridorer. 16 september 2010. Transportutveckling AS. |
samverkan med Nordland fylkeskommune bér en méjlighetsstudie
med malet att finna tankbara jarnvagskorridorer pa svensk sida
inledas.

Vagen Trofors — Hattfjelldal - Tarnaby. (Riksvag 73 i Norge
och Riksvag 1116 i Sverige)

Végen ansluter till E6 i Norge och E12 i trakten av Tarnaby. Strackan
mellan Trofors och riksgransen &r i sarskilt stort behov av forbéttring.
Vagens betydelse for bade gods och persontrafik 6kar. Gemensamt
mal for vagens standard bor utarbetas. Ansvarig for detta bor vara
norska States Vegvesende i samverkan med svenska Trafikverket.
Aven langs denna vag bor nya utfarter i méjligaste man undvikas
sa att god hastighetsstandard och trafiksakerhet kan uppratthallas.
Utvidgning av det omrade som ska hallas fritt fran bebyggelse bor
ocksa overvagas.

Tankbar vag mellan Ronas och Rosvattnet. Riksvag 1118 pa
svenska sidan.

Vagen kan skapa forutsattningar for okad rorlighet i regionen
och ge ett ytterligare alternativ for forbindelse mellan Norge och
Sverige. Detta medfor ocksad minskad sarbarhet i transportsyste-
met. Mojligheterna att bygga denna vag bor darfor hallas 6ppen
och laggas in i de kommunala planerna. Mgjligheten till alternativ
vagforbindelse Rosvattnet till Varntrask bor ocksa varderas.

Skoterleder

Rones-Rosvattnet

For att 6ka sakerheten vid fard i daligt vader och forbattra forutsatt-
ningarna for skoterturism bor en mérkt skoterled anordnas mellan
Rénes och Rdssvatnet. Ingen dvrig andring av regelsystemet for
skoter behover ske pa svenska sidan.

Framvattnet- riksgransen
Befintlig led p& norska sidan. Anslutning till svenska ledsystemet
bor provas.?

Mosavattnet- riksgrénsen
Befintlig led pa norska sidan ansluter till det svenska ledsystemet.

Vandrings och skidleder

For att skapa strak for fiallvandrare och pa detta satt minimera
stérningsriskerna for rennaringen och for att dka tillgangligheten
till det gemensamma fjallomradet bor ett granséverskridande led-
systemen utvecklas. En koppling mellan det norska och svenska
ledsystemet bor skapa ett 0kat intresse for regionen. Till exempel
bér en sammankoppling mellan Nordlandsruta och Kungsleden
vid Hemavan Oppna intressanta alternativ for vandringsturismen.
Leden bor kunna dras i anslutning till Tangvattnet som har fina
landskapskvalitéer.

Vattenomraden

Akersvatnets nederbordsomrade, nederbordsfalt
Akersvatnets nederbdrdsfélt &r dricksvattentédkt for Mo i Rana.
Nerderbordsféltet stracker sig in i Vindelfjéllens naturreservat norr
och séder om Overuman. Se karta. Nederbordsfaltet beror dock inte
omradet kring E12 pa svenska sidan eftersom Overuman avvattnar
till Umeéalven. Omradet bor laggas in som ett observandum i éver-
siktsplanen fér Storumans kommun.

Vapstsalvens nederb6rdsomrade, nederbordsfalt.

Alvens nederbordsomrade omfattar bla sjon Virisen pad svenska
sidan. Riksvag 1088, Sagavagen gar langs en del av dlven. Den risk
for vattenfororening som kan finnas ar om nagot fordon med farligt
gods vélter och fororenar vattnet.

Markomraden

Mineralutvinning

Undersokningstillstdnd for mineraler ar givna for stora delar av
fjdllomradet pa svenska sidan. For narvarande finns inga brytnings-
tillstand nara gransen. | Rénnbéck ca tva mil sydost om Tarnaby
kan brytning av nickel ev komma till stdnd. Verksamheten kan bli
av betydande omfattning. Utskeppning fran norska hamnar kan bli
aktuell. Aven pa norsk sida finns gruvintressen, En gemensam sam-
manstélining av mineraltillgangar i gransomradet bor goras. SGU
bor tillfrdgas om de kan gora detta.

Naturvard

Vindelfjallens naturreservat

Vindelfjallens naturreservat har ingen anslutning till motsvarande
skydd pa norska sidan. Mellan Oxtindbreen och Artfjallet finns pa
norska sidan Spjeltfjelldalen naturreservat. Ovriga gransomradet i
Hemnes kommun har i éversiktsplanen beteckningen omrade med
forbud mot fritidsbebyggelse. De omraden i Rana kommun som
gréansar till Vindelfjallens naturreservat har en motsvarande beteck-
ning.

Det finns skal att préva en 6kad samsyn dver gransen nar det galler
behovet av naturskydd i anslutning till Vindelfjallens naturreservat.
Lansstyrelsen bor tillfrdgas om de kan genomféra detta i samver-
kan med bla berérda kommuner.

Vapstalven

Pa omse sidor av gransen finns ett skyddat omrade enligt bade
svensk och norsk naturvardslagstiftning. Naturvardsomradet pa den
svenska sidan ligger i Vilhelmina kommun. Omradena kan behéva
goras tillgangliga sa att de kan fa en funktion som malpunkt i turis-
tiskt sammanhang langs Sagavégen.

Oversiktsplan fér
Storumans kommun
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Bebyggelseomraden

Storumans kommun har for avsikt att tillsammans med angréansande
kommuner i Norge préva mdjligheterna att utveckla ett gemensamt
synsatt pa bebyggelseutvecklingen i gransomradet. Sarskilt bor
bebyggelseutvecklingen pa norra sidan av Vapstalven, Jofjallet och
Umbukta prévas.

Bilaga
Mulighetsstudie; Jernbanetilknytning Helgeland-Véasterbotten

10 Konkurranseforhold og andre jernbanekorridorer

En ny jernbane fra Helgeland kan oppfattes & veere i konkurranse med andre eksisterende og mulige
korridorer, noe avhengig av hvilket marked man fokuserer pd. Er det kun snakk om en lokal
mineralforekomst som skal skipes ut er konkurranseflaten liten, men markedet vil ogsa begrenses.

Utvider man markedsperspektivet geografisk, kan nye konkurranseflater oppsta.

Karte nedenfor viser de to eksisterende gst-vest jernbaneforbindelsene som finnes i nord; Ofotbanen
og Merakerbanen. Helgeland ligger omtrent midt mellom disse, med omtrent 50 mils avstand til

begge.
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Figur 10-1: @st-vest korridorer tilknyttet Sverige og astlige markeder

I Nordland finnes det en eksisterende forbindelse fra Narvik og @stover/sgrover. Det er kun denne
som er operativ. Denne gar fra Narvik og er ikke tilknyttet det gvrige jernbanenettet i Nordland. @st-
vest transporter med jernbane fra sendre/midt Nordland ma enten skje via transporter helt ser i
Norge eller via en forbindelse over Merdker. Ofotbanen har hgy standard, men vil mgte
kapasitetsutfordringer hvis alle foreliggende planer og muligheter gjennomfares.

Ofotbanen gér fra Narvik via Sverige (litt over 4 mil), sgrover til for eksempel Oslo der bade CargoNet
(ARE) og, etter hvert, CargoLink opererer. Fra Narvik kan en ogsa gjennomfgre togtransporter gstover
(NEW-prosjektet) med grensepassering i Haparanda/Tornio hvor sporvidden endres. NEW-korridoren

Transportutvikling AS-2010 Side 43 av 45

sid 64 = Kapitel 3 Oversiktsplan

Storumans kommun




Sarskilda fragor dar samordning éver gran-
ser kan behdvas

 Hela gransomrédet mot Norge. (Synen pa markanvandningen Mmal
verkar vara rétt olika) * Att delta aktivt i de olika regionala samverkansgrupperna for att

- _ ta vara pa de fordelar detta ger.
« Mojligheterna att bygga upp ett gemensamt ledsystem i

gréansfjallen till Norge « Att analysera behovet av fortsatt och ev utékad samverkan och

. . . ta initiativ dar detta behdvs.
¢ Synen pa mineralutvinning och vindbruk

e Forlangning av Kungsleden och &vriga delar av ledsystemet
soderut i forsta hand till Vilhelmina kommun

» Fjallvdgarna Norra Fjalinds-Ammarnés och Tangvattendalen-
Rosvattnet

« Riksintresseomradet naturvard vid Skalmodal, Storblaiken,
Lyksamyran, Skarvsjomyrarna, Liden-Skikkisberget mfl

« Samverkan om vattenplaneringen enl EUs vattendirektiv
e Samverkan om kommunal service

e Samverkan om transportplaneringen séarskilt nar det galler E12,
E45, Inlandsbanan, Tvarbanan och flyget, samt framtida jarnvéag
mellan Storuman och Mo i Rana.
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