Inledning

Hosten 2013 paborjade Storumans kommun en process for
att 0ka attraktiviteten och sakerheten i Storumans centrum.
Kommunen har hallit ett dialogmote med berdrda. Vid motet
framkom dnskemal om ett bredare underlag infor kommande
arbete. Dialogmotet har kompletterats genom idélador och
digitala medier, samt en workshop.

Synpunkterna som kommit in har anvants som underlag for
de idéskisser som redovisas har. Underlaget visar pa stor
spridning 6ver hur man ser pa utvecklingen av Storumans
centrum och darfor presenterar vi tre olika scenarier som
tydliggor centrums utveckling vid olika trafikeringsalternativ.
Fokus har legat pa att utveckla attraktiviteten och sakerheten
pa, och kring torgomradet (Fredens torg), samt pa
trafikstrommar for olika trafikslag och behov av parkeringar
har studerats.

Ambitionen har varit att hitta en utformning som passar

just Storumans behov. Bland annat ar arstidsvariationen,
samhallets historia och dess karaktar viktigt att beakta.
Darutover har vi forsokt skapa battre forutsattningar for att
motas kring olika aktiviteter och for att cykla och ga i centrum
eftersom tydliga och trygga motesplatser samt en bra gang-
och cykelmiljo saknas i centrum idag.

Trafiken idag

De storsta malpunkterna for besdkstrafiken till Storumans
centrum ar ICA Supermarket och COOP Konsum med
tillhérande parkeringsplatser. Ovriga malpunkter

ar arbetsplatserna i centrum. | direkt anslutning till
arbetsplatserna finns parkeringar, framst pa forhyrda
parkeringsplatser.

ICA har ett behov av fler parkeringsplatser i narhet av
butiken. Aven COOP har behov av en battre utformad
parkering och en forbattrad in- och utfart for att minska
trafiken vid Luspengymnasiet.

Stationsgatan och Rallargrand ar idag enkelriktade mellan
Bla vagen och Skolgatan. Detta innebar att biltrafik fran Bla
vagen som kor in till centrum via nagon av dessa gator maste
anvanda Torggatan for att komma tillbaka pa Bla véagen igen.

Gatorna i centrum ar utformade for bilens framkomlighet.
Detta innebar relativt breda gator med gangbanor och
kantstenar, vilket leder till att biltrafiken har latt att ta

sig fram och kan uppna relativt hoga hastigheter. Denna
utformning gor att fotgdngare med rullator och barnvagnar
samt rullstolar har svarigheter att forflytta sig samt korsa
gatorna. Ett undantag ar Skolgatan i centralaste Storuman
som har upphojda 6vergangsstallen. Det gor det lattare att
passera gatan som gaende och bilarnas hastighet halls ned.

Foto 1. Dagens utformning av Stationsgatan, vid Biblioteket och
Aktiviteten.

Foto 2. Dagens utformning av Stationsgatan, mellan Blavagen och
Skolgatan.

Foto 3. Dagens utformning av Skolgatan, framfor Aktiviteten.
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Trafiken i morgon

| forslagen pa hur gatunatet kan utformas i centrum har
malet varit att hitta en god balans mellan tillganglighet, dvs
enkelhet att na centrum for alla olika trafikanter och 6kad
attraktivitet for folklivet i centrum.

Gatumiljon har utformats sa att det blir lattare och sakrare att
forflytta sig som gaende. Det innebar bland annat:

. Farre kantstenar och nivaskillnader for fotgangare som ska
passera over gatorna.

. Smalare gatubredder som ger lagre hastigheter pa bilar och
en hogre sakerhet for fotgangare.

. Mer utrymme for olika aktiviteter och funktioner som kan
skapa folkliv.

Fotografiet nedan visar ett exempel pa hur en gatumiljo
utformats for att skapa en god miljo for gaende. Gaende har
har prioriterats genom att alla nivaskillnader har tagits bort.

Foto 4. Exempel pa gatumiljo med god tillganglighet for gaende, barn-
vagnar och rullstol. Vintertid fungerar pollare, belysning och annan
moblering som avgransningar for att géra olika funktioner tydliga.

Stationsgatan ar idag bredare an vad trafiken har ett behov
av. Vid biblioteket (se foto 1) finns det stora asfaltytor som
signalerar att det finns gott om ytor for bilar. Om en gata ar
for bred sa blir det latt parkering efter gatan, dven dar det inte
ar onskvart, exempelvis som langs Stationsgatan upp mot Bla
vagen (se foto 2). Vart forslag ar att den delen av gatan blir
smalare och far en rad med trad efter gatan.
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Illustration som visar en framtida utformning av Stationsgatan fran
Bl& vagen ned mot Skolgatan.

Skolgatan (se foto 3) forbi Aktiviteten har en gatubredd pa

7 meter. FOr att koppla ihop det nya torget med Aktiviteten
foreslar vi att gatan blir sa smal att bara en personbil och
cyklist kan motas. Det innebar ungefar halva bredden jamfort
med idag.

Nya och battre parkeringar

Vart forslag innehaller nya parkeringar for ICA pa
Stationsgatan mellan Skolgatan och Jarnvagsgatan . Coop
parkering far en ny anslutning fran Torggatan och organiseras
pa ett mera effektivt satt. Detta ger avsevart battre l6sningar
for bade ICA och Coop och ger dven en béattre utemiljo vid
Luspengymnasiet.

Parkeringen vid Blavagen fordubblas och parkeringen framfor
Aktiviteten minskas ner. Pa sa séatt skapar vi en tydlig och
enkel parkeringsldosning for centrum och kan samtidigt skapa
nya ytor for moten och aktiviteter.

Andrade trafikregleringar

FOr att underlatta orienteringen och uppmuntra bilister
till att kora sakta foreslar vi huvudsakligen tva andrade
trafikregleringar.
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Illustration som visar dagens trafikflode.

Enkelriktningar tas bort

Stationsgatan och Rallargrand ar idag enkelriktade fran

Bla vagen mot Skolgatan. Detta gor att biltrafik fran Bla

vagen som kor in till centrum via nagon av dessa gator

maste anvanda Torggatan for att na Bla vagen igen.
Enkelriktningarna “drabbar” ocksa cyklister pa ett negativt
satt da de far ta omvéagar. Vart forslag ar att enkelriktningarna
tas bort sa att trafiken kan kéra pa Stationsgatan och
Rallargrand i bada riktningar.

30 km/tim i centrum

Redan idag &ar den verkliga hastigheten pa gatorna i centrum
lagre an den som ar skyltad, dvs 50 km/tim. Det ar bland
annat de uppho6jda passagerna éver Skolgatan som ger laga
hastigheter. Vart forslag ar en generell hastighetssankning
till 30 km/tim i hela centrum. En sadan sankning skulle ge
tydliga signaler till bilister om att hastigheten i centrum ska
vara lag.

Tre alternativa trafiklosningar
kring Fredens torg

Tre alternativa trafiklosningar ar framtagna for utvecklingen
av Storumans centrum. Hur dessa kan utformas beskrivs pa
planscherna har intill.

A: Gangfartsgata forbi Aktiviteten

B: Gangfartsgata pa Skolgatan och cykelbana pa Torggatan.

C: Cykelbana pa Skolgatan och Torggatan Hur dessa kan

utformas beskrivs pa planscherna har intill.

| samtliga alternativ ingar de gemensamma trafik- och
parkeringsatgarder som beskrivs ovan. Dessa kan genomféras
separat eller kombineras.




ALTERNATIV A

Gangfartsgata forbi Aktiviteten

Kommunhyset

Parkering vid Bld vigen blir
dubbelt sa stor

COOP

Ny lekplats

Sittbara trappsteg

o

Stédmur som skapar varma
och soliga Idigen

Parkeringen minskas och

Géngfartsomréde utformas som en torgyta
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Upphéjd korsning

Plats for uteservering

Nya parkeringsplatser
mellan biblioteket och ICA

ICA

Vy 6éver Fredens torg som visar forslag till en framtida utformning dar Skolgatan blivit en gangfartsgata och 6vriga gator ar tillgangliga for bilar.
Parkeringen framfor Aktiviteten utformas sa att den kan stangas av och nyttjas som torg.

Alternativ A: Gangfartsgata forbi
Aktiviteten

Alternativet innebar att Skolgatan, mellan Torggatan och
Stationsgatan, omformas till en sa kallad gangfartsgata.

Detta innebar att bilister inte far kora fortare &n gangfart, har
vajningsplikt mot gaende och cyklister och far inte parkera
langs gatan. For att hastigheten ska hallas ner &r den del som
ar upplaten for bilar mycket smal. Bilar kan inte moétas utan far
anvanda anvisad motesplats.

Alternativet innebér inte nagon begrasning av hur personbilar
far kora. Genom att miljon framfor Aktiviteten utgar fran

de gaendes villkor kommer detta att begransa mojligheten

for lastbilar att kunna kora dar. Detta paverkar mest
varutransporter som ska till COOP. De far en lange vag att kora
da de tvingas runt kvarteret via Jarnvagsgatan.

Torg, lekpark och park foreslas att utformas enligt de idéer som
redovisas pa plansch 5.

Plan som visar disponering av kérytor, parkeringar, gang, cykelstrak, torg och park i alternativ A
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ALTERNATIV B

Gangfartsgata pa Skolgatan och cykelbana pa Torggatan

Kommunhyset

Ny anslutning till
COOPs parkering

Parkeringen vid Bld véigen
blir dubbelt sd stor

COOP Cykelbana ’

Ny lekplats

Sittbara trappsteg

Blg Vdgen

Stédmur som skapar varma
och soliga ldgen

Parkeringen minskas och
utformas som en torgyta

Gdngfartsomrdde

Plats for uteservering

Nya parkeringsplatser
mellan biblioteket och ICA

ICA

Vy over Fredens torg som visar forslag till en ny utformning med gangfartsgata langs Skolgatan samt gang- och cykelvag langs Torggatan.
Parkeringen framfor Aktiviteten utformas sa att den kan stangas och nyttjas som torg.

Fotomontage som visar forslag till en ny utformning av Skolgatan, mellan Stationsgatan och Torggatan. Gatan ar ombyggd till gangfartsgata dar bilar ar tillatna pa de gaendes villkor.

Alternativ B: Gangfartsgata
Skolgatan och cykelbana pa
Torggatan

| alternativ B foreslas ett gangfartsomrade pa Skolgatan som
stracker sig fran Stationsgatan fram till Lunsengymnasiet och
den nuvarande infarten till COOPs parkering.

En ny infart fran Torggatan till COOPs parkering foreslas.
Resterande del av Torggatan gors om till cykelbana. For
bilisterna innebar det att Torggatan leder fram till COOPs
parkering.

Pa Skolgatan far bilar kora som i alternativ A fast pa de
gaendes villkor — gangfartsomrade.

Torg, lekpark och park foreslas utformas efter de idéer som
redovisas pa plansch 5.

Plan som visar disponering av korytor, parkeringar, gang, cykelstrak, torg och park i alternativ B.

FORSLAG TILL UTVECKLING AV STORUMANS CENTRUM

September 2015




ALTERNATIV C

Cykelbana pa Skolgatan och Torggatan.

Kommunhyset

Ny anslutning till
COOPs parkering

Parkeringen vid Bld véigen
blir dubbelt sd stor

COOP Cykelbana

Ny lekplats .M

Sittbara trappsteg

B/d Vdgen

Stédmur som skapar varma
och soliga Idgen
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Upphéjd korsning

Plats for uteservering

Nya parkeringsplatser
mellan biblioteket och ICA

ICA

Vy over Fredens torg som visar forslag till en framtida utformning med cykelbanor langs Skolgatan och Torggatan. Parkeringen framfor Aktiviteten utformas sa att den kan stangas och nyttjas som torg.

Fotomontage som visar forslag till en ny utformning av Skolgatan mellan Stationsgatan och Torggatan da gatan byggts om for fotgangare, cyklister och ovriga oskyddade trafikanter.

Alternativ C:

Cykelbana pa Skolgatan och pa
Torggatan.

Detta alternativ foreslar att bade Skolgatan och Torggatan gors
om till cykelbana. Gatorna stangs for biltrafik.

Alternativ B+C flexibel andvandning

av Skolgatan

Ett exempel pa ett kombinerat alternativ ar att Skolgatan byggs
om till gangfartsgata framfor Aktiviteten, men att den stangs
for biltrafik under sommarmanaderna. Detta skulle ge en lugn
och trygg vistelseyta da uteservering och lek utnyttjas som mest
men anda tillata trafik vintertid.

Torg, lekpark och park foreslas utformas efter de idéer som
redovisas pa plansch 5.

Plan som visar disponering av korytor, parkeringar, gang och cykelytor, torg och park i alternativ C.
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IDEER FOR ATT UTVECKLA FREDENS TORG

Forutsattningar

Omradet mellan Skolgatan och Blavagen har en héjdskillnad
pa cirka sex meter. Marken sluttar mot nordvast vilket gor att
Fredens torg har ett fint kvallsolslage. Aktiviteten vander sin
fasad mot so6der med sol fram till sen eftermiddag. Gaveln mot
Stationsgatan har kvallsol men ar idag en parkeringsplats.
Tillgangligheten till Fredens torg ar bristfallig pa grund av de
stora nivaskillnaderna.

Fredens torg ar omgardad av breda gator och saknar
avskarmning mot gatan som tex trad. Runt befintlig fontan
finns en hackplantering med ett tydligt rum men gor att

omgivande grasytor kdnns mer som restytor an en del Breda trappsteg mot Skolgatan blir Gaturrum men plats for aktiviteter
av parken. Genomfartstrafik langs Blavagen ar bade en informella métesplatser som pa bilden  pa de gaendes villkor.

belastning, pa grund av buller och avgaser, men &ar ocksa en ovan. Trappstegen bidrar ocksa till

tillgang da centrum latt kan nas av forbipasserande och bidra att skapa en planare park-/torgyta.

till ett 6kat folkliv.

Utvecklingsforslag

Malet for nya Fredens torg ar att gora det mer ombonat,
varierat och tillgangligt samt skapa motesplatser som ar
skyddade och har ett bra lokalklimat.

En del i1 forandringen ar att géra sluttningen mer anvandbar.
HdOjdskillnadena tas upp av breda trappsteg vid Skolgatan
dar man kan sitta, samlas, leka, skejta. Tack vare trappstegen
skapas plana ytor for lek och spel.

Genom att skapa en nivaskillnad mellan parken, E12 och
parkeringen skapas en skyddad plats mot kvallsolen.
Nivaskillnaden tas upp med mur som forbattrar lokalklimatet.
Ytan vid muren kan utvecklas med prunkande rabatter

och odling som ger platsen en karaktar av lugn och ro. De
forandrade marknivaerna framgar av principsektionen nedan.

Vinteraspekter/morker och ljus

Parkytan och torget ska bada vara attraktiva och

anvandbara under den morka arstiden saval som under
varvintermanaderna. Vinteraspekter som is och sno bor
utvecklas for att skapa liv och rdrelse. Det kan vara i form av
isbana, sndborgar eller bara en enkel sn6hdg som belyses pa
ett spannande satt med olika fargfilter. Inbjudande sittplatser
dar man kan njuta av varvinterns valkomnande solstralar ska
finnas.

En viktig del for att skapa en attraktiv och trivsam vinterpark
ar att utveckla aspekterna ljus och varme. Ljus ar viktigt bade
| form av funktionell belysning och belysning som skapar
spannande effekter. Andra funktioner, sa som uppvarmda
sittplatser och eldar ger bade varme och ljus. Det kan dka

3} _ 3 . . Illustration som visar det framtida park och torgomradet.
anvandningen av Fredens torg aven pa vintern.

Snon anvands som ett byggmaterial Belysning som skapar bade trygghet Isbana Genom att skapa en nivaskillnad Karaktarsfull och platsanknuten lek
och en resurs. Har syns ett exempel och effekter. (mur) mellan parken och lockar saval ortsbor som bestkare.
pa en snoborg med sittplatser och lek. parkeringen vid E12 skapas en Ett tema kan vara att skapa en
skyddad plats mot kvallsolen. KRAFTKVINNA som komplement till
Vildmannen.

PRINCIPSEKTION GENOM NYA FREDENS TORG

Kommunhuset

Aktiviteten

Trappstegen mot Skolgatan forstarker Oppen grasyta som avgransas Genom att skapa en nivaskillnad (mur) Dubbelsidig parkering

gaturummet, skapar informella av tradplanteringar langs mellan parken och parkeringen vid E12 foreslas for att 0ka antalet
matesplatser och sittplatser med god gatorna och en centalt placerad  skapas en skyddad plats mot kvallsolen.  parkeringar i omradet.
Overblick mot scenen. Trappan ger blomsterplantering som delar Hojdskillnaden pa ca 1,5 m ger forutsat-

forutsattningar att skapa en parkyta upp grasytan i tva parkrum. tningar for en grasyta i 3% lutning jam-

med mindre lutning ar dagens. fort med dagens pa 7-8%.
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