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Trafikutredning i samband med Detaljplanearbete for Bjorkfors
1:673 Hemavan

Inledning

Balticgruppen AB har forvarvat Bjorkfors 1:673 i centrala Hemavan, Storumans kommun och
det pagar nu ett detaljplanearbete for exploatering av fastigheten.

Inriktningen ar att fastigheten ska innehalla bostader, hotell, lokaler, handel, verksamheter,
restaurang och parkering.

Fordelningen mellan bostader och hotell kommer att utredas under projektets planeringsfas.

Figur 1 lllustartionskiss av ny byggnad pa fastigheten Bjorkfors 1:673 | Hemavan, Kalla White.

Suterrangvaningens parkeringsgarage kommer att angoras fran Kvarnstensvagen tillsammans
med transporter och boende pd omradet. Handelsytor och hotellobby kommer att placeras i
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markplan med angoring fran E12. Det finns dven behov av angoring fran E12 for att handel och
centrum ska kunna fungera.

Vardat
odlingslandskap

Figur 2 skiss illustrationsplan fér exploatering av Bjérkfors 1:673, Kélla White.

Syfte med trafikutredningen

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva trafikkonsekvenser av etablering av fastigheten,
Bjorkfors 1:673. Framst med avseende pa att fastigheten ligger intill E12.

Nuldgesbeskrivning

Hemavan ar en expansiv turistort som delar sitt gatusystem med E12, BIa vagen. Har blandas
genomfartstrafik med lokal trafik och oskyddade trafikanter. Langs bada sidor av vagen finns
handel, service, stugbyar, aktiviteter och andra malpunkter. Invanarna upplever idag att
hastighet genom tatorten ar hog. Under sommaren 2018 har Trafikverket paborjat en
upprustning av E12 genom Hemavan.

Fastigheten Bjorkfors 1:673 ligger strax bredvid E12/ Bld vdagen. Centrumliften och tillhérande
skidomrade kommer bli en viktig malpunkt som ligger pa andra sidan E12.
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E12/ Bla vagen

E12 &r en nationell vag av riksintresse, europavag och ingar i TEN-T overgripande nat. Det
innebar bl.a. att vagen ska erbjuda en hog serviceniva, god framkomlighet utan onddiga stopp
och hinder samt en hog trafiksdkerhet.

Enligt vagplan for Tatortsupprustning Hemavan har Trafikmangden uppmatts till 860
fordon/dygn varav 130 tung trafik. Under turistsdasong kan dygnsmedeltrafiken uppga till ca 4
000 fordon i de centrala delarna. Vagen ar rekommenderad for farligt gods.

E12, Hemavan tatortsupprustning

Trafikverket planerar atgarder av vdag E12 s6der om Lassovagen till Solkatten och omfattar
avsmalning av vagsektioner, trottoar pa bagge sidor av vagen och bussfickor. | vagplan for
tatortsupprustning ar referenshastigheten genom centrala Hemavan 40 km/h

Malen for utformningen ar:

e Trygg och trafiksdker miljo — en jamn och anpassad hastighet
e Funktionellt och tillgangligt vagrum — ett vagrum for alla
e Trafikmiljé som fungerar bra vintertid med stora mangder sn6é och manga trafikanter

Vidare har det i vagplanearbetet fokuserats pa trafiksdkerhetshojande atgarder med mycket
detaljer for oskyddade trafikanter. Atgarderna enligt forstudien omfattade avsmalning av
vigen antingen genom minskad bredd eller genom refuger. Ovriga atgarder bestod av
passager, nya busshallplatser, férlangning av befintlig gdng- och cykelvag, forstarkt belysning
pa gang- och cykelbanan samt att ta bort befintlig vagbelysning.

Planskilda passager i form av port valdes bort p.g.a. samhallsekonomi och hogt
grundvattenstand.

Under sommaren 2018 har anldggandet av den nya E12 genom Hemavan paborjats.
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Figur 3 lllustrationskarta 6ver aktuell vdgstrécka for tdtortsupprustning i Hemavan, Kdlla trafikplan, Trafikverket.
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Figur 4 Utklipp fran planbeskrivningen 160215 (granskningshandling), Trafikverket. Typsektion for viigrummet inom
karaktdren By ldngs strdckan férbi centrumliften. Vagrummet utformas med gdng och cykelvég separerad fran

vdgbanan av grdssldnt med belysning och trdd pd vdstra sidan samt en smal trottoar fér fotgdngare pa den dstra
sidan
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Studerade l6sningar av passager mellan centrumliften och nytt
detaljplaneomrade.

Passage i plan.

| och med tatortsupprustningen kommer trafiksakerheten pa aktuell stracka att forbattras.
Passager i plan kommer att ordnas pa ett flertal stallen enligt vagplan for Tatortsupprustning.
Vagen smalnas av till 6,5m och avgransas med kantsten mot trottoaren pa norra sidan.
Tradplanteringar och ny belysning bidrar till upplevelsen av ett mindre vagrum. Mellan
centrumliften och det nya planomradet, Bjorkfors 1:673, anlaggs tva passager, se figur 3.
Forslaget bedoms dampa hastigheten langs aktuell stracka, ddremot anges inte nagra
hastighetssakrande atgarder i form av gupp eller sidoforskjutning. Dessa atgarder ar svara att
vidta pa det 6vergripande europavagnatet dar dven godstrafikens framkomlighet behover
tillgodoses.

Om trafiksakerhetshojande atgarder behdver vidtas skulle en refug i passagerna underlatta for
de oskyddade trafikanterna att hantera en trafikriktning i taget vilket har
trafiksdkerhetshojande effekt, sarskilt vid hogsasonger da trafikflodena ar hogre. Vidare skulle
en hastighetsdvervakande kamera uppna hastighetsdampande effekt men det ar av stor vikt
att de prioriteras dar de gor som storst nytta langs landets alla vigar och tatorter.

Port under E12
| Vagplan for Tatortsupprustning har port under E12 valts bort p.g.a. samhallsekonomi och
hogt grundvattenstand.

Bro 6ver E12

For att minska E12:ans barridreffekt mellan skidbacken och den nya byggnaden skulle det vara
onskvart med en planskild passage som enkelt binder samman skidakare med restauranger,
handel och boende pa andra sidan E12. En bro skulle ocksa minska trafiksdkerhetsrisker da
flodena av oskyddade skulle minska i passagerna i plan éver vagen. Da bron blir en alltfor stor
omvag for manga oskyddade trafikanter mellan andra malpunkter ar det fortfarande av stor
vikt att trafiksdkerhet langs E12 uppnas.

Den Oversiktligt studerade bro skulle uppna en lutning pa knappt 3%. Den skulle férslagsvis ta
stod i terrdngen vid centrumhuset och kunna landa pa 2:a vaningen i byggnaden. Bron foreslas
placeras i anslutning till ny planerad bebyggelse da dess skala och langd ar relativt samstammig
med volymen hos de planerad byggnaderna-

En bro 6ver vag E12 skulle vara en ny foreteelse i omradet, en ny typ av byggnadselement i
vagmiljon. Att ansluta bron till en byggnad kan ge bron en privat karaktar, vilket kan paverka
anvandandet.
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Figur 5 Ungefdrligt Idge fér ny bro mellan skidbacken vid centrumhuset och ny byggnad.

Bron kan med fordel anslutas till planerad bebyggelse i vast och en hégre punkt i terrangeni
0Ost. Pa detta vis kan bron hallas relativt kort och ges en enkel form. Den raka formen utan

ramper for av- och pafarter gor 6verfarten latt att orientera sig kring samt ger ett nattare
visuellt intryck.
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Figur 6 lllustration av méjlig brosektion mellan centrumhuset och ny exploatering. Kdlla: Tyréns.
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Slutsatser och rekommendationer

Med en etablering av en ny tung malpunkt rakt éver centrumliften kan man se olika
trafikkonsekvenser.

En fordel ur trafiksdkerhetsaspekt ar att miljon kommer att signalera till trafikanten om sankt
hastighet och starka efterlevnaden av skyltad hastighet. Detta beddms forstarkas av ytterligare
fortatning enligt den fordjupade 6versiktsplanen.

Med en 6kad exploatering kommer féljaktligen saval flodet av fordonstrafik som oskyddade
trafikanter langs och 6ver E12 att 6ka. Detta kommer ocksa att leda till att risken for olyckor
okar i passagerna. Det kommer déarfor bli av allt storre betydelse att Trafikverkets
tatortsupprustning av E12 uppnar den hastighetsdampande effekt som avses. Om den inte gor
det foreslas forstarkningar i form av refuger i passagerna eller hastighetskamera.

Vad galler planskilda passager har det i trafikverkets utredningar valts bort pa grund av
samhéllsekonomi och hogt grundvattenstand. Det ar dven sa att planskilda passager ofta leder
till stora omvagar for oskyddade trafikanter och nar trafikflodena i sig inte utgor en tillrackligt
stor barridar medfor det ibland att planskilda passager inte nyttjas.

Med de planer och visioner som finns fér Hemavan centrum bedéms det inte nédvandigt med
planskild passage langs den tatortsanpassade 40-strackan. Darmed inte sagt att en planskildhet
i form av en bro dr onodig. Snarare bedoms den fylla en viktig funktion ur saval
trafiksdkerhetsaspekt som tillgdnglighet till den nya fastighetens verksamheter.
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